Erreichbarkeit und Raumentwicklung
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Seit der  Tertiarisierung werden die
grol3raumigen Disparitaten zwischen Stadt und
Land abgebaut. Dabei spaltet sich der landliche
Raum jedoch auf: Entweder dieser ist mit den
Agglomerationen eng verzahnt, oder seine
relative Distanz zur Stadt nimmt zu. Ersterer
vermischt sich immer starker mit stadtischen
Funktionen, bis sich eine Unterscheidung
zwischen Stadt und Land als zunehmend
schwierig gestaltet. Sieverts (1997) bezeichnet
diesen Raum als ,,Zwischenstadt®.

Diese Entwicklung nimmt mit der Globalisierung
weiter zu, wobel nun die ,Nahe* zu den
globalisierten Wirtschafts- und Finanzplatzen
der Welt als immer wichtiger erachtet wird:
,Die Wachstumsdynamik geht zunehmend
von den global vernetzten Grol3-
agglomerationen aus* Schuler et al. (2007).
Handelte es sich wahrend der Industrialisierung
um den Gegensatz Stadt — Land, tritt mit der
Globalisierung der Gegensatz Metropole
Peripherie in den Vordergrund.
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Abb.3: Erreichbarkeit zu europ. Stadtregionen: Espon 2006
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Ein wichtiger Indikator ist dabel die
Erreichbarkeit (Abb.1). In allen
Alpenstaaten und auf europaischer Ebene
existieren verschiedene Untersuchungen zur
Erreichbarkeit des Territoriums. Selten wird
dabei Dbetrachtet, dass diese jewelligen
Ebenen der Erreichbarkeit unterschiedliche
normative Implikationen beinhalten. In
dieser Studie soll deshalb der regionalen
Ebene (Abb.2), die den Aspekt der
Daseinsvorsorge thematisiert, die
Uberregionale Ebene gegenibergestellt
werden (Abb.3).

Abb.1: eigene Darstellung
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Abb. 4: MIV 2005 - Fahrzeit/Rasterzelle in das nachstgelegene regionale Zentrum
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Fahrzeit zum nachstgelegenen
regionalen Zentrum im MIV
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Abb.2: Erreichbarkeit von regionaler Versorgung in Osterreich: OROK 2007

Die Uberregionale Erreichbarkeitsebene
steht Im Zusammenhang mit der
wirtschaftswissenschaftlichen Annahme von
komparativen Kostenvorteilen durch

Urbane Potenziale der Schweiz
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Uberregionale Arbeitsteilung, die beiden
Seiten zu gute kommen soll. Auf Grund der
starken Auspragung der zentrenorientierten
Raumentwicklung wird somit in der
aktuellen Raumforschung oftmals
normativ eine erfolgreiche
Regionalentwicklung mit der Nahe zu
den europaischen Metropolen hergestellt,
die als wirtschaftliche Wachstumsmotoren
dargestellt werden (Abb.4).

Dagegen fordern Akteure wie Bdtzing
(2005) fur periphere Gebiete, statt besserer
Verkehrsanbindung, eine eigenstandigere
Nutzung endogener Potenziale, die nach
Ermann (1998) auch Grundlage fur eine
nachhaltige Raumentwicklung ist.

Abb.4: Die Schweiz: Ein stddtebauliches Portrat: Diener et al. 2006
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FUr den Alpenraum speziell fehlen bislang
spezifische Erreichbarkeitsmodelle.
Insbesondere  ist es  wichtig, die
Erreichbarkeit mit anderen Indikatoren
wie etwa der BevoOlkerungsentwicklung
Zzu korrelieren. Nur so kann Uberpruft
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B -2 B -e-20 | M linken Kartenausschnitt der Abbildung 5 sehen wir ein
Beispiel aus dem Alpenraum, das die Notwendigkeit einer
“ Hinterfragung der Erreichbarkeit als Indikator verdeutlicht:
== S|  Das ~,Queyras* in den sudfranzosischen Alpen hat in den

Jahren 1980-2000 ein sehr starkes Bevolkerungswachstum
SR S trotz schlechter Uberregionaler Erreichbarkeit.
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Dagegen

sehen wir italienische Gemeinden, die sich trotz ihrer Nahe zu
starker Bevol- . . . .

B s Bveivens|  Tyrin u.a. negativ entwickelten oder stagnierten.

Eine geeignete alpenspezifische

Erreichbarkeitsuntersuchung Aus dieser Auswertung entsteht
bedarf auf Grund des Reliefs im  €In  gescharfter — Blick auf
Alpenraum eine Darstellung der ~ Entwicklungen im Alpenraum
Entfernungen in Fahrtzeit und Im Kontext der Erreichbarkeit.

Gemeinde:

HierfiUr werden

Experteninterviews jeweils  oder diese unterstltzen.
landesspezifische Indikatoren

far die

die MaRstabsebene der So lassen sich Raume besser

Erreichbarkeitsebene und die  Antwort auf die Frage gegeben

identifizieren, die sich entgegen
gangiger Raum-
zunachst (ber Wirtschaftstheorien entwickeln

regionale Zudem kann danach eine
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